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Die folgenden Angaben sind den vom Anrnelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(§) Dachtragervorrichtung an Kraftfahrzeugen 

@ Die vorliegende Erfindung betrifft eine Dachtragervor- 
richtung an Kraftfahrzeugen, bestehend aus wenigstens 
einer sich quer liber das Dach erstreckenden Lastentra- 
gerstange (1) und zwei FQfcen (2), die an beiden Enden der 
Lastentragerstange (1) fur die Befestigung der Lastentra- 
gerstange in den Seitenbereichen des Dachs angeordnet 
sind. Die Fiifce sind mit zur Abstutzung gegen das Fahr- 
zeugdach (10) angeordneten Stutzteilen (8) versehen, wo- 
bei das Fahrzeugdach (10) von der Art ist r die in den Sei- 
tenbereichen des Dachs zwei langsverlaufende Rinnen (9) 
aufweist, wobei die Rinnen mit in den Rinnen angeordne- 
ten Befestigungselementen (21) fur die Dachtragervor- 
richtung versehen sind und an beiden Rinnen (9) eine fi- 
xierte Abdeckleiste (12), die zur Abdeckung der Befesti- 
gungselemente (21) angeordnet ist, aufweisen. Zwischen 
einem Randteil (12a) der Abdeckleiste und einem Randteil 
(11) der Rinne ist ein Spalt vorhanden. An jedem Fufc ist 
ein Verriegelungselement angeordnet, bestehend aus ei- 
ner in Anwendungsstellung, im wesentlichen vertikal, im 
Fu& drehbar gelagerten ersten Achse (18) f deren Durch- 
If) messer r wenigstens an ihrem unteren Ende, kleiner als 
CO die Breite des Spaltes ist, deren unteres Ende mit einem 
CO hakenformigen Teil (19) versehen ist und deren oberes 
qq Ende mit einem in Radial richtung drehsicher angeordne- 
ten Handgriff (25) versehen ist. Die Befestigungselemente 
^ (21) unter der Abdeckleiste (12) sind mit einer Ausspa- 
2 rung (22) angeordnet die eine Offnung in Horizontal rich- 
tung, gegen ... 
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Beschreibung 

TECHNISCHES GEBIET 

Die vorliegende Erfindung beirifft eine Dachtragervor- 5 
richtung an Kraftfahrzeugen, bestehend aus wenigstens ei- 
ncr sich quer uber das Dach erstreckenden Lastentrager- 
siange und zwei FuBen, die an beiden Enden der Lastentra- 
gcrstange fur die Befestigung der Lastentragerstange in den 
Sciicnbereichen des Dachs angeordnet und rnit zur Abstut- 10 
zung gegen das Fahrzeugdach angeordneten Stiitzteilen ver- 
sehen sind, wobei das Fahrzeugdach von der Art ist, die in 
den Seitenbereichen des Dachs zwei langsverlaufende Rin- 
nen, die mit in den Rinnen angeordneten Befestigungsele- 
menlen fur die Dachtragervorrichtung versehen sind, auf- 15 
wcisi. sowic in jeder der beiden Rinnen eine fixierte Ab- 
deck lei sic, die zur Abdeckung der Befestigungselemente 
uniiconlnci isi. und wobci zwischen cincm Randtcil der Ab- 
deckle isi c und einem Randteil der Rinne ein Spalt vorhan- 
ilcn isi. 20 

' STAND DER TECHNIK 

Nuhc/u allc moderncn Personenkraftwagen haben keine 
sogcnunnicn Rceen rinnen. Infolgedessen konnen diese nichl 
wie iriiher /.ur iielesiigung eines Dachtragers am Fahrzeug 
vcrwcndcl werden. Statidessen hat ein Teil der Fahrzeuge 
iiu Dach zwei Rinnen. die sich entlang den Seitenbereichen 
ties Dachs Liber dercn gcsanUen Lange oder uber Teile dieser 
ersirecken und in der Rinne mit Befestigungspunkten fur ei- 30 
ncn an diese angcpatiicn Dachtrager versehen oder fur diese 
vorbereiiei sind. Ilierbei sind die FuBe des Dachtragers nut 

zur Abslutzunn am Dach dienenden Stiitzteilen versehen. 

I.- 

Urn koine Spuren auf dem Dach zu hinterlassen oder die 
Lackierung nichl zu beschadigen, werden meistens Gumnii- 35 
untcrlagen vcrwendet. Die Befestigungspunkte konnen aus 
Gcwindclochcrn oder Osen fur die Aufoahme von Hak en 
oder andcren Mitteln fur die feste Anbringung bestehen. Ein 
Problem bei Dachtrager vorrichtungen der oben beschriebe- 
nen An bestcht darin, daB die Befestigungselemente in den 40 
Rinnen aus Grunden des Erscheinungsbildes nicht zu sehen 
sein sollten, wenn der Dachtrager nicht montiert ist. Um die 
Befestigungselemente zu uberdecken und auch die Rinnen 
abzudecken, bringen die meisten Autohersteller an den Rin- 
nen eine abdeckende Leiste an, welche die Befestigungsele- 45 
mente im GroBen und Ganzen unsichtbar macht, zumindest 
fiir eine Person von normaler GroBe, die neben dem Fahr- 
zeug steht. Wenn ein Dachtrager montiert werden soli, mufi 
man entweder die Leiste abmontieren, was das Erschei- 
nungsbild des Fahrzeugs meistens verschlechtert, oder, bei 50 
raffimerteren Varianlen, Deckel offnen oder entfernen, da- 
mit die Befestigungselemente zuganglich werden, was eine 
kompliziertere Konstruktion darstellt. Leisten mit Deckeln 
und ahnhchem sind auCh teurer und deshalb von den Auto- 
hersteiiern weniger erwunscht. 55 

BESCHREIBUNG DER ERFINDUNG 

> 

Das oben erwahnte Problem wurde auf die Weise gelost, 
daB der Dachtrager ein an jedem FuB angeordnetes Verrie- 60 
gelungselement hat, bestehend aus einer in Anwendungs- 
stellung, im wesenthchen vertikal, im FuB drehbar gelager- 
ten ersten Achse, deren Durchmesser, wenigstens an ihrem 
unteren Ende, kleiner als die Breite des Spaltes ist, deren un- 
tcrcs Endc mit cincm hakenfbrmigen Toil versehen ist und 65 
an deren oberen Ende ein in Radialrichtung drehsicher ange- 
ordneter Handgriff angebracht ist. Die Befestigungsele- 
mente unter der Abdeckleiste sind mit einer Aussparung an- 



geordnet, die eine OfFnung in Horizontalrichtung, gegen den 
Spalt gerichtet, aufweist, mit einer Anordnung der Ausspa- 
rung zur Zusammenwirkung mit dem hakenformigen Teil, 
der durch Drehung der ersten Achse mit Hilfe des Hand- 
griffs umstellbar ist zwischen einer Neutrals tellung, in wel- 
cher der hakenformige Teil in Verbindung mit dem Aufset- 
zen der Stiitzteile der FuBe auf dem Dach in den Spalt. an der 
jeweiiigen Rinne versenkbar und mit seiner Erstreckung im 
wesentlichen entlang dem Spalt angeordnet ist, und einer 
Verriegelungsstellung, in welcher der hakenformige Achs- 
teil im wesenthchen quer zur Langsrichtung der Rinne abge- 
winkelt ist, im Eingriff mit der Aussparung an einem Befe- 
stigungselement Mit einer Vorrichtung dieser Art kann der 
Dachtrager am Fahrzeug befestigt werden, ohne die Ab- 
deckleiste entfernen oder einen Zugang zu den Befesti- 
gungselementen iiber Deckel in der Leiste herstellen zu 
mussen. 

Bei einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsfonn der 
Erfindung hat der Stutzteil der FiiBe einen im wesentlichen 
flachen unteren Endteil mit einer Erstreckung in Langsrich- 
tung der Dachrinne, mit einer Dicke, die geringer als die 
Breite des Spaltes ist, und der in Anwendungsstellung im 
wesentlichen vertikal zur Oberflache des Dachs, in der 
Spalte am Rinnenboden aufsitzend, angeordnet ist, wobei 
das untere Ende der ersten Achse im AnschluB an die Unter- 
kante des unteren Endteils in der Rinne angeordnet ist. Hier- 
bei erstreckt sich der hakenformige Achsteil in der Neutral- 
stellung im wesentlichen auf der gleichen Ebene wie der 
flache Endteil des FuBes in einem im Endteil des FuBes vor- 
handenen, den hakenformigen Achsteil aufnehmenden Frei- 
raum. Bei dieser Ausfuhrungsform des Dachtragers sind 
FiiBe, die auf der Oberseite des Dachs aufsitzen, nicht erfor- 
derlich, sondern der Dachtrager ruht auf dem Dach unten in 
den Dachrinnen, wodurch sowohl das Erscheinungsbild an- 
sprechender ist als auch die normal sichtbare Oberflache des 
Dachs weniger abgenutzt wird. 

_?iQ& r w ^ l ? r „ ent wic ist der 

Handgriff um eine zwei te Achse, die auf der. ersten Achse 
quer zu dieser drehsicher angebracht ist, drehbar angeord- 
net. Die erste Achse ist axial verschiebbar angeordnet, und 
die erste Achse ist in einer Tragstutze mit einer am Hand- 
griff anliegenden oberen Flache gelagert. Die an der Trag- 
stiitze anlieg ende Flache des Handgriffs ist im Verhaltnis zur 
zweiten Achse exzentrisch ausgefuhrt, wobei die obere Fla- 
che der Tragstutze und die exzentrische Flache des Hand- 
griffs angeordnet. sind, um so zusammenzuwirken, daB ein 
Drehen des Handgriffs um die zweite Achse von einer en- 
triegelten S tellung, in welcher der Handgriff im wesentli- 
chen radial von der ersten Achse gerichtet ist, in eine verrie- 
gelte Stellung, in welcher der Handgriff im wesentlichen 
parallel zur ersten Achse gerichtet ist, die zweite Achse von 
der Tragstutze entfernt, was bedeutet, daB der untere Achs- 
teil mit einem Befestigungselement irii Eingriff ist und die 
erste Achse zum Andriicken des hakenformigen Achsteils 
gegen die Oberseite der Aussparung im Befestigungsele- 
ment von einer nach oben wirkenden Kraft beeinfluBt wird. 

Ein weiterer Vorteil hinsichtlich des Erscheinungsbildes 
wird erreicht, wenn die Abdeckleiste mit einer nachgiebigen 
Folgeleiste, die angeordnet ist, um den Spalt zwischen dem 
Randteil der Abdeckleiste und dem Randteil der Rinne we- 
nigstens teil weise abzudecken, versehen ist, 

tibrige Besonderheiten und Vorteile der Erfindung gehen 
aus der nachfolgenden Beschreibung eines Ausfiihrungsbei- 
spiels und den nachstehenden Patentanspruchen hervor. 

BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN 

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines Beispiels. 
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das auf den beigefugten Zeichnungen dargestellt ist, be- 
schrieben und erklart, wobei: 

Fig. 1 eine teilweise gebrochene Perspektivansicht eines 
der beiden Enden eines Dachtragers, mit einem FuB gemaB 
der Erfindung auf einem Fahrzeugdach mit Rinnen montiert, 
zeigt, 

Fig- 2 eine im wesentlichen gleiche Ansicht wie die in 
Fig. 1 dargestellte zeigt, jedoch mit dem Dachtrager in nicht 
monuertem Zustand und mit einem Durchschnitt eines Be- 
festigungselements, 

Fig. 3 eine teilweise geschnittene Ansicht entlang einer 
Dachrinne, die einen FuB mit einem Verriegelungseiement 
im Eingriff mit einem Befestigungselement zeigt, ist. 

BEVORZUGTE AUSFUHRUNGSFORM 



Wie aus den in den Zeichnungen dargestellten Figuren 
hcrvorgcht, bcstcht cine Dachtragcrvorrichtung gcmaB der 
Erfindung aus einer Lastentragerstange 1 mit einem FuB 2 
an jedem dcren beiden Enden. Die Lastentragerstange 1 hat 
einen auBeren Uberzug aus Kunststoff mit einer geriffelten 
Oberscile 3 und einer Kappe 4 am Ende. Der FuB 2 (in der 
Figur ist nur ein Ende dargestellt, da das andere Ende gleich 
isf) isi durch Nictung (nichl dargestellt) auf bekannte Weise 
an der Lasienu-agersumge befesligt und besteht aus gepreB- 
lem, gebogencm Blcch mit einer schutzenden Oberflachen- 
schichl . Der FuB 2 umfaBt einen gegen das Dach abwarts ge- 
bogenen Sicg und von diesem abgewinkelte Seitenteile 6 
und 7. In Fig. 3 sind die Seitenteile nur angedeutet. Der Steg 
5 hat an seincin Ende einen unteren Endteil8, der ein Stuck 
wciter als die Seitenteile 6, 7 nacb unten ragt, entsprechend 
der 'Hole einer Rinne 9 in einem Autodach 10 (das Dach ist 
nur teilweise dargestellt). Der Endteil 8 ist im wesendichen 
llach und sitzt in AnwendungssteLlung des Dachtragers bei 
und entlang einer Seitenwand 11 der Rinne 9 auf. Hierbei 
raut der lindleil neben einer Abdeckleiste 12, die eine wei- 
che Folgclcistc 13 aufweisen kann, wie sie in Fig. 3 gegen 
das Hndsiiick 8 nach oben gebogen dargestellt ist, nach un- 
len. Dadurch kann bei der Montage des Dachtragers die Ab- 
deckleiste 12 an der Rinne ohne Eingriff in dieser ange- 
brachl hleiben, da flir die Montage nur der schmale Zwi- 
schen raunu ein Spall 12a, der zwischen der Kante der Ab- 
deckleiste und der inneren Wand 11 der Rinne vorhanden ist, 
genut/.t wird, zudeni muB kein Deckel oder Zwischenstiick 
entterni werden. Die Abdeckleiste 12 ist durch Schnappver- 
bindung mil e incut cnisprcchenden Element an der Rinne 
(nichl dargestclli, da cs nicht einen Bestandteil der Erfin- 
dung bildei) auf cine bekannte Art verankert. Im Steg 5 des 
FuBes 2 isi cine Nase 14 ausgenommen und horizontal abge- 
winkeh, und untcr dieser ist eine Abkantung mit einem Ab- 
satz 15 vorhanden. Durch an der Nase 14 und am Absatz 
vorhandene Locher 16 bzw. 17 erstreckt sich eine im we- 
sentlichen vertikale ersie Achse 18. Das untere Ende der 
Achse 18 weist einen im wesentlichen in Radialrichtung ab- 
gewinkeilen Achsleil, einen hakenformigen Teil 19, auf. Der 
hakenfonnige Teil 19 ist angeordnet, um mit einem in der 
Rinne 9 mit einem Bolzcn 20 fixierten Befestigungselement 
21 zusanunenzuwirken. Das Befestigungselement 21 weist 
auf der der Wand 11 der Rinne zugewandten Seite eine 
langsvcrlaufende Verticfung oder Nut 22 auf, die horizontal 
zuganglich ist und zur Zusammenwirkung mit dem Achsteil 
19 dient. Der hakenfonnige Teil 19 hat als eine Ausfuh- 
rungsvariante, wie in Fig. 3 dargestellt, ein an seiner Spitze 
et was nach oben gebogenes Ende 23, das dazu dient, um mit 
einer cntsprcchcndcn nach oben gcrichtctcn Rillc 24 im In- 
nenteil der Nut 22 zum Zweck einer guten Verankerung zu- 
sammenzuwirken. 

Am obercn Ende der ersten Achse 18, an der Oberseite 



der Nase 14, ist ein Knebel oder Handgriff 25 angeordnet. 
Der Handgriff 25 ist auf einer zweiten Achse 26, die drehsi- 
cher und rechtwinkelig mit dem oberen Ende der ersten 
Achse 18 verbunden ist, drehbar angeordnet. Die Verbin- 
5 dung zwischen den Achsen ist auf eine bekannte Art so aus- 
gefuhrt, daB die zweite Achse 26, die mit Reibpassung in , 
den Griff 25 hineingedruckt ist, an einer Ausnehmung im 
Mittelteil des Griffs auch durch ein Loch in einem Nippei, 
der am Ende der ersten Achse festgeschraubt ist (nicht dar- 
io gestellt), eingefuhrt ist. Das Loch im Nippei ist so dimensio- 
niert, daB die zweite Achse im Loch leicht drehbar ist. 

Die Verbindung kann naturlich auf viele verschiedene Ar- 
ten ausgefuhrt werden, ohne daB die Erfindung verandert. 
wird. Durch eine im Verhaltnis zur ersten Achse 18 radiale 
15 Drehung des HandgrifYs 25 kann der Achsteil 19 der ersten 
Achse 18 so gedreht werden, daB er entweder vom Endteil 8 
des FuBes 2 herausragt und mit einem Befestigungselement 
21 cingrcift, oder parallel zur Ebcnc des Endtcils 8 angeord- 
net ist, aufgenommen in einer am Endteil 8 vorhandenen 
20 Ausnehmung oder Wolbung 27 zwischen den auBeren En- 
den der Unterkante des Endteils 8 am FuB 2. In der Steilung, 
wo der Achsteil 19 in der Ausnehmung 27 am Endteil 8 des 
FuBes angeordnet ist (siehe Fig* 2), entspricht die gesamte 
Dicke des FuBes und der ersten Achse 18 im wesentlichen 
25 der Dicke des bloBen Endteils 8 am FuB, das heiBt im we- 
sentlichen der Dicke des Blechmaterials, aus dem der FuB 
gefertigt ist, was wiederum errnoglicht, daB der Endteil des 
FuBes in die Rinne eingesetzt werden kann, ohne daB die 
Abdeckleiste entfernt wird oder ein Deckel an dieser erfor- 
30 derlich ist. 

Weiter ist der der Nase 14 zugewandte und an dieser an- 
liegende Teil des Handgriffs 25 mit einer im Verhaltnis zur 
zweiten Achse 26 exzentrisch geformten Oberflache 28 aus- 
gefuhrt Die exzentrische Oberflache 28 am Handgriff 25 
35 und die nach oben zeigende Flache der Nase 14 sind ange- 
ordnet, um so zusammenzuwirken (siehe Fig. 3) ? daB, wenn 
das auBere Ende 29 des Handgriffs 25 nach oben gefuhrt 
wird, der Abstand zwischen der Nase 14 und der zweiten 
Achse 26 groBer wird. Damit ist beabsichtigt, zur Endfixie- 
40 rung die erste Achse 18 anzuheben und dabei den hakenfor- 
migen Teil 19 nach oben gegen die obere Innenseite der 
Rille 22 zu driicken. Dadurch wird die Festklemmung des 
Dachtragers sichergestellt. 

Damit die Verriegelung aufrechterhalten wird, kann die 
45 exzentrische Oberflache 28 am Handgriff 25 so ausgeformt 
sein, daB die Exzentrizitat zuerst groBer wird, um dann, 
wenn eine etwas groBere Spannung an der Achse 18 als aus- 
reichend ist erreicht worden ist, wieder geringer zu werden, 
wobei eine Seibsthaltewirkung erlangt wird, wenn das au- 
50 Bere Ende 29 des Griffs 25 seine Endstellung beim Steg 5 
des FuBes erreicht. 

Die vorliegende Erfindung ist nicht auf das oben be- 
schriebene und auf den Zeichnungen dargestellte Ausfuh- 
rungsbeispiel beschrankt, sondem es sind viele Variationen 
55 im Rahmen der nachstehenden Patentanspriiche moglich. 
Beispielsweise konnen die Befestigungselemente aus einem 
Winkeleisen aus Blech, mit ausgenommenen Lochern ftir 
den Achsteil 19, bestehen. Die Erfindung ist auch anwend- 
bar in Verbindung mit FuBen, die einen an der Oberseite des 
60 Dachs anliegenden Stiitzteil aufweisen, wobei in der Fixier- 
stellung nur die Achse 18 mit ihrem hakenformigen Endteil 
so angeordnet ist, daB sie in den Spalt 12 hineinragt und im 
Eingriff mit einem entsprechenden Befestigungselement 21 
ist. Der hakenformige Teil 19, der in seiner einfachsten 
65 Form ein wcggcbogcncr Teil der ersten Achse 18 sein kann, 
wird am besten aus einem Material mit einer bestimmten Fe- 
derung gewahlt, um eine gute Festklemmung des Dachtra- 
gers zu erhalten. Ebenso kann die Nase 14 fur denselben 
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Zweck leicht fedemd sein. 

Patentanspriiche 

1. Dachtragervorrichtung an Kraftfahrzeugen, beste- 
hend aus wenigstens einer sich quer iiber das Dach er- 
streckenden Lastentragerstange (1) und zwei FiiBen 
(2), die an beiden Enden der Lastentragerstange fur die 
Befestigung der Lastentragerstange in den Seitenberei- 
chen des Dachs angeordnet und mit zur Abstiitzung ge- 
gen das Fahrzeugdach (10) angeordneten Stiitzteilen 
(8) versehen sind^ wobei das Fahrzeugdach (10) von 
der Art ist, die in den Seitenbereichen des Dachs zwei 
langsverlaufende Rinnen (9), die mit in den Rinnen an- 
geordneten Befestigungselementen (21) fiir die Dach- 
tragervorrichtung versehen sind, aufweist, sowie an 
beiden Rinnen (9) eine fixierte Abdeckleiste (12), die 
zur Abdcckung der Bcfcstigungsclcmcntc (21) ange- 
ordnet ist, und wobei zwischen einem Randteii (12a) 
der Abdeckleiste und einem Randteii (11) der Rinne 
ein Spalt vorhanden ist, gekennzeichnet durch ein an 
jedem FuB angeordnetes Verriegelungselement, beste- 
hend aus einer in Anwendungsstellung, im wesentli- 
chen vertikal, im FuB drehbar gelagerten ersten Achse 
(18), deren Durchmesser, wenigstens an ihrem unteren 
Ende, kleiner als die Breite des Spaltes ist, deren un te- 
res Ende mit einem hakenformigen Teil (19) versehen 
ist und deren oberes Ende mit einem in Radialrichtung 
drehsicher angeordneten Handgriff (25) versehen ist, 
weiter dadurch, daS die Befestigungselemente (21) un- 
ter der Abdeckleiste (12) mit einer Aussparung (22) an- 
geordnet sind, die eine Offnung in horizontaler Rich- 
tung, gegen den Spalt gerichtet, aufweist, zur Zusam- 
menwirkung mit dem hakenformigen Teil (19), der 
durch Drehung der ersten Achse (18) mit Hilfe des 
Handgriffs (25) umstellbar ist zwischen einer Neutral- 
stellung, in we lcher der hakenformige Teil (18) in Ver- 
bindung mit dem Aufsetzen der Stiitzteile der FiiBe auf 
dem Dach in den Spalt an der jeweiligen Rinne (9) ver- 
senkbar und mit seiner Erstreckung im wesentlichen 
entlang dem Spalt angeordnet ist, und einer Verriege- 
iungsstellung, in welcher der hakenformige Achsteil 
im wesentlichen quer zur Langsrichtung der Rinne ab- 
gewinkelt ist, im EingrifT mit der Aussparung (22) an 
einem Befestigungselement (21). 

2. Dachtragervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Stutzteil der FiiBe einen im 
wesentlichen flachen unteren Endteil (8) aufweist, mit 
einer Dicke, die geringer als die Breite des Spaltes ist, 
und in Anwendungsstellung im wesentlichen vertikal 
zur Oberflache (10) des Dachs, in der Spalte am Rin- 
nenboden aufsitzend, angeordnet ist, wobei das untere 
Ende der ersten Achse im AnschluB an die Unterkante 
des unteren Endteils (8) in der Rinne (9) angeordnet ist 
und daB der hakenformige Achsteil (18) in der Neutral- 
stellung sich im wesendichen auf der gleichen Ebene 
wie der flache Endteil (8) des FuBes in einem am End- 
teil des FuBes vorhandenen, den unteren Achsteil (19) 
aufnehmenden Freiraum erstreckt. 

3. Dachtragervorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Handgriff (25) um eine 
zweite Achse (26), die auf der ersten Achse (18) quer 
zu dieser drehsicher angebracht ist, drehbar angeordnet 
ist, die erste Achse axial verschiebbar angeordnet ist, 
die crstc Achse in einer Tragstiitzc (14) mit einer am 
Handgriff (25) anliegenden oberen Flache gelagert ist 
und die an der Tragstutze anliegende Flache des Hand- 
griffs im Verhaltnis zur zweiten Achse (26) exzentrisch 
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ausgefuhrt. ist, wobei die obere Flache der Tragstutze 
und die exzentrische Flache des Handgriffs angeordnet 
sind, um so zusammenzuwirken, daB ein Drehen des 
Handgriffs um die zweite Achse von einer entriegelten 
Stellung, in welcher der Handgriff im wesentlichen ra- 
dial von der ersten Achse gerichtet ist, in eine verrie- 
gelte Stellung, in welcher der Handgriff im wesentli- 
chen parallel zur ersten Achse gerichtet ist, die zweite 
Achse von der Tragstutze (14) entfemt, was bedeutet, 
daB der untere Achsteil (18) mit einem Befestigungs- 
element (21) im EingrifT ist und die erste Achse (18) 
nach oben angehoben werden soil, um den unteren 
Achsteil (19) gegen das Befestigungselement (21) zu 
driicken. 

4. Dachtragervorrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Abdeckleiste (12) mit einer nachgiebigen Folgeleiste 
(13), die angeordnet ist, um den Spalt zwischen dem 
Randteii (12a) der Abdeckleiste und dem Randteii (11) 
der Rinne wenigstens teilweise abzudecken. 
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